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 چکیده
توان یمدهنده تاریخ و هویت گذشته آن است یکی از اقداماتی که بافت قدیمی هر شهر نشان

برای  ذابی جتواند مقصدبرای حفظ آن انجام داد، تبدیل این معابر به پیاده راه است که می

 شهری به یرانروی باشد و به رشد و توسعه پایدار شهر کمک کند. بنابراین توجه بیشتر مدپیاده

های شهری برای های سیاستترین بخشیکی از اساسی "روپیاده" فضاهای حرکت شهری مانند

ا مقاله ب این رسیدن به توسعه پایدار خصوصاً در بافت قدیم دارای ارزش تاریخی شهرها است. در

های های مختلف پیاده راه از منظر توسعه پایدار در شهر سمنان شامل شاخصبررسی شاخص

های رسشنامهها بر اساس پهای توسعه پایدار، در فرآیند بازآفرینی پیاده راهپیاده مداری، شاخص

ی گ، ضریب همبستt-testهای آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه شده با روش تدوین

 TOPSISها بر اساس وزن آنتروپی و در نهایت با روش بندی شاخصپیرسون و سپس رتبه

زان ش میگیرد. جهت انجام سنجها مورد بررسی قرار میگردد و فرضیهها انجام میتحلیل داده

ری، های پیاده مداشده است. نتایج نشان داد شاخصاستفاده HQE2Rپیاده مداری از مدل 

رینی ازآفبریزی شهری و فرآیند پایدار، شاخص گذران اوقات فراقت در برنامه های توسعهشاخص

شده و درستی تعریفها شهری از منظر توسعه پایدار در بافت تاریخی شهر سمنان بهراهپیاده

 تواند به پیاده راه شهری تبدیل شود.می
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 طرح مسئله
عنوان یک موضوع مهم در مدیریت شهری بسیاری از امروزه موضوع توسعه پایدار شهرها به

های صوتی موجود در اثر حرکت باشد. آلودگیجوامع مطرح بوده و حائز اهمیت می

گردد. اتومبیل، سبب سلب آرامش افراد و جلوگیری از برقراری ارتباطات لازم با محیط می

های اجتماعی، ر یکی از عوامل عمده کاهش کیفیت محیط شهری و افول ارزشاین ام

شود. همچنین یکی از تحولات اخیر در فرهنگی و بصری در فضاهای شهری محسوب می

های جدید شهرسازی جهان توجه به حرکت پیاده و نیازهای آن است. راه رفتن در گرایش

های شهر است که مردم به فضاهای که مکان ها شکل ابتدایی از واکنش نسبت بهپیاده راه

ها و توجهی به نقش اجتماعی، اقتصادی و کالبدی خیابانبخشند. بیشوند معنا میوارد می

ریزی توجه صرف به حرکت سواره و حل مسائل مختلف آن و غفلت از ساماندهی و برنامه

ف از حفظ و ساماندهی ازحد نیاز به حرکت سواره و تخلبرای حرکت پیاده و وابستگی بیش

شود و فضاهای پیاده راه و حرکت پیاده، یکی از نقایص شهرسازی معاصر محسوب می

جویی در برابر این وضعیت در طول چند دهه گذشته، توان گفت برای واکنش و چارهمی

شده است که از آن به  ریزی جهان مطرحهای جدیدی در عرصه برنامهها و دیدگاهگرایش

ترین، روی، سادهتوان گفت پیادهشود. میسازی یا پیاده گستری یاد میدهجنبش پیا

باشد که منجر به بهبود کیفیت ونقل میترین نوع حملترین و ضروریترین و ارزانقدیمی

زندگی شهری، افزایش نشاط اجتماعی و پویایی شهری و ارتقای سطح سلامت عمومی 

ویژه در نواحی تجاری و که دارای روها بهظرفیت پیاده(. نگاه به 83: 1383 شود )پاکزاد،می

زمان با سهولت حرکت پیاده، باشد اهمیت بیشتری دارد چون همتراکم بیشتر عابر پیاده می

روها محل گردد. پیادهها و رونق اقتصادی نیز حفظ میافزایش سطح خدمات، کاهش هزینه

روی در گی اجتماعی است. مسیر پیادهحضور عمومی همه شهروندان و مشارکت آنها در زند

مقیاس همه شهر عمل کرده و پذیرای همه اقشار مختلف شهروندان است و علاوه بر نقش 

ارتباطی و دسترسی یک مکان امن و راحت برای ارتباط اجتماعی، گردش و تفریح را فراهم 

وامع شهری روی در جهای پیاده(. توجه به مکان8: 1391تمری،  ؛زادهآورد )عباسمی

موجب تشویق افراد به حضور در محیط شهری شده و شهروندان را به حضور داوطلبانه در 

 خواند. بنابراین توجه بیشتر مدیران شهری به فضاهای حرکت شهری مانندشهر فرامی

های شهری برای رسیدن به توسعه پایدار های سیاستترین بخشیکی از اساسی "روپیاده"

روهای قدیم دارای ارزش تاریخی شهرها است. تراکم جمعیت در پیادهخصوصاً در بافت 
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های داری مراکز مهم تجاری و بافت تاریخی سبب کاهش ویژه خیابانمناطق شهری به

ویژه روها بهرسانی و راحتی عابرین پیاده گردیده است. درنتیجه نگاه به ظرفیت پیادهخدمات

ان با سهولت حرکت پیاده، افزایش سطح خدمات، زمدر نواحی تجاری و اماکن تاریخی هم

زیست نیز ها و رونق اقتصادی و حفظ محیطکاهش تردد خودروها سبب کاهش هزینه

های مختلف های طراحان امروزی در فضاها و بافتترین دغدغهگردد. بنابراین از مهممی

تعادلی پایدار میان حل یا نوعی طراحی پایدار است که بتواند اولاً شهری، رسیدن به راه

هایی اجتماعی و خودکفا که فضاهای شهری و بستر طبیعی آن بسازد، ثانیاً با ایجاد عرصه

های عمومی پایداری های خود را داشته باشد، در مسیر نیل به مؤلفهتوانایی تأمین هزینه

سازی راهتوان پیاده ونقل و اقتصادی( گام بردارد. اکنون میمحیطی، اجتماعی، حمل)زیست

ونقل شهری در راستای توسعه پایدار در عنوان راهکاری مناسب برای شبکه حملرا به

های های بافتترین قسمتشهرها پیشنهاد نمود. بخش مرکزی شهر سمنان یکی از قدیمی

های تاریخی و فرهنگی و تجاری از قبیل بازار باشد، که دارای جاذبهشهری سمنان می

انبار ناسار، ءالدوله، بازار جلوخان، مسجد امام، مسجد جامع، تکایا، آببزرگ، بازار شیخ علا

شناسی، موزه سکه، تیمچه... است. این محور دارای ترافیک زیاد حمام ناسار، موزه مردم

باشد. ساختار سکونتگاهی وسایل نقلیه، تداخل سواره و پیاده و ازدحام در اکثر اوقات روز می

با توجه به عقبه تاریخی آن بر مبنای مقیاس انسانی و الگوی بافت مرکزی شهر سمنان 

گرفته است. باگذشت زمان و توسعه شهر از اهمیت های حرکت عابر پیاده، شکلجابجایی

مرور حضور اتومبیل و ریزی شهری و بافت تاریخی کاسته و بهفضاهای پیاده در برنامه

های کهن شهر سمنان و منسجم بافتعنوان اولین عامل تخریب پیکره حرکت سریع آن به

زیست شهری بر هم زدن تعادل پایدار ایفای نقش نموده و درنتیجه، علاوه بر ضربه به محیط

های اجتماعی و فرهنگی این فضاهای ها و جاذبهو سبب آلودگی محیطی و کاهش ارزش

دلیل شهری نیز شده است. تداوم چنین روندی باعث شده حیات مدنی فضاهای شهری به 

 رنگ و فاقد سرزندگی و نشاط شود. با توجه به مطالب بیانگفته، کمتحمیل مسائل پیش

توان حفظ و نگهداری میراث تاریخی، افزایش رونق فرهنگی، شده هدف این پژوهش را می

ریزی و اجتماعی، اقتصادی و بازآفرینی پیاده راه در بافت کهن شهری سمنان با برنامه

 برای گذران اوقات فراغت و توسعه پایدار در بافت تاریخی این شهر دانست.طراحی پیاده راه 
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 مبانی نظری
 ریزی شهری:تعاریف برنامه

تر برای بخشتر، دلپذیرتر و لذتتر، آسانتوان ایجاد محیطی راحتریزی شهری را میبرنامه

ی ذهنی و ریزی شهری، فرایندها( همچنین برنامه3: 1387 شهرنشینان دانست )شیعه،

های سنجیده در امور شهری است که با رعایت قیودات خاص خود عملی یک سری تصمیم

کند. بندی میشیوه و شکل رابطه انسان را با محیط شهری در قالبی بهینه طراحی و طبقه

شده ریزی شهری با چیدمان فیزیکی مناطق ساخته( برنامه8 :1389 حسینی،شاه ؛)رهنمائی

ریزی شهری رفاه عمومی است که شامل ترین هدف برنامهکار دارد. اصلیتوسط انسان سرو

زیست و همچنین وری، آب و فاضلاب، محافظت و استفاده از محیطدر نظر گرفتن بهره

ریزی شهری را برنامه (Taylor; Nigel, 1998: 4شود )های اجتماعی و سیاسی میفعالیت

موجب آن دانست، امری که به« یعی شهررشد طب»توان هنر شکل دادن و هدایت و می

شود تا به نیازهای مختلف اجتماعی، فرهنگی، های گوناگون ایجاد میها و محیطساختمان

( مسیر Midgley; James, 1999: 5پاسخ دهد. ) …اقتصادی و گذران اوقات فراغت و

یف وسیعی از کاربران دور از معابر سواره بوده و ط هایی که بهعنوان راهتوان بهپیاده را می

کنند تعریف نمود )سازمان سواران و... از آن استفاده میشامل عابران، دوندگان، دوچرخه

ها قسمتی از فضای شهری هستند که به دلیل ( پیاده راه89: 1388 گو،دیهریزی سنبرنامه

بر روی روز کاملًا های خاص، در تمام یا بخشی از ساعات شبانهدارا بودن برخی ظرفیت

ها یابند. پیاده راهطور کامل به حرکت عابران پیاده اختصاص میشده و بهحرکت سواره بسته

شوند )کاشانی بخش در شهرهای امروز شناخته میانگیز و هویتعنوان عناصری خاطرهبه

ها معابری با بالاترین حد نقش اجتماعی هستند که در آنها تسلط (. پیاده راه38:1385 جو،

دهی به زندگی منظور سرویسل با عابر پیاده بوده و از وسایل نقلیه موتوری تنها بهکام

شود و ابزاری برای فعالیت جمعی بخصوص در ارتباط با اقتصاد جاری در معبر استفاده می

که در سال (. هنگامی79:1384 اند )پاکزاد،شهری، کیفیت محیطی و سلامت اجتماعی

منظور صرف استفاده عابران پیاده سیدنی استرالیا به اولین مکان عمومی در 1971

مدار محلی مسئول این امر همواره بر گفتن این جنبه مثبت تأکید اختصاص یافت، سیاست

که بر روی آمدوشد سواره بسته داشت که آن خیابان برای عابران پیاده بازشده است، نه این

منظور برتری ای است که بهطقه(. منطقه مخصوص پیاده منCowan, 2005: 285باشد )

کنند و ورود سایر وسایل های سواری را به آنها ممنوع میدادن به محیط، ورود اتومبیل
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ها در راه( پیاده142: 1375 شود )وزارت مسکن و شهرسازی،نقلیه موتوری به آن تنظیم می

ه به دلیل باشد کهای مختلفی از شهروندان میمقیاس شهر عمل کرده و پذیرای گروه

های خود در تعاملات اجتماعی در عصر ارتباطات مجازی و تحریک اقتصادی نواحی ویژگی

ها را در ای از فعالیتهای چند عملکردی که دامنه گستردهعنوان پهنهپیرامونی و نیز به

های بصری، گیری از ارزشگیرد موجب حضور هرچه بیشتر شهروندان در شهر و بهرهبرمی

عنوان بخشی از ها بهراه(. پیاده17: 1390 ،شوند )مرتضویاجتماعی آن میفرهنگی و 

ای را برای وقوع رویدادهای اجتماعی، سیاسی، ایجاد خاطره و بیان فضاهای شهری، عرصه

آورند. حضور و حرکت پیاده در فضاهای شهری، امروزه با وارد احساسات جمعی بوجود می

باشد که باعث افزایش آن از این نظر حائز اهمیت میشدن اتومبیل کمرنگ شده و احیای 

سو و موجب احیای شهر و فضای شهری از سوی ارتباطات و برخوردهای اجتماعی از یک

ها را به خاطر امنیت و آرامش فضاهای آن و برقراری راهباشد. شهروندان نیز پیادهدیگر می

درو و آلودگی دوست دارند تعاملات اجتماعی و گذران اوقات فراغت و عدم وجود خو

های پیاده برخلاف بسیاری دیگر از فضاهای گذران علاوه محدوده(. به18: 1390، )مرتضوی

تواند مردم را با اوقات فراغت دارای کارکردهای تفریحی متنوع و گوناگونی هستند که می

 .(6 :1389هر سن و جنسی به خود جذب نماید )عاشوری، 

اً های تاریخی و فرهنگی بسیاری دارند، غالبکه جاذبهنواحی شهری به علت آن

 شوند. شهرها معمولاًهای جاذب و مناسبی برای گذران اوقات فرات محسوب میمکان

های متادیوهای تئاتر، اسها، بناهای یادبود، سالنهای متنوع و بزرگی شامل، موزهجاذبه

وط به هایی مربماری تاریخی و مکانها، شهربازی، مراکز خرید، مناطقی با معورزشی، پارک

فرد آن شهر های منحصربهحوادث مهم یا افراد مشهور را دارا هستند که جزی ویژگی

 .(188:1390 باشد )پاپلی یزدی و سقایی،می

همچنین فضاهای شهری فضاهایی هستند که با حضور و حرکت شهروندان حیات و 

باشد و پویایی زندگی را به نمایش ا توأم میهای آنهیابند، حضوری که با فعالیتقوام می

عنوان جزء مهمی از این نوع فضاهای توانند بهها و مسیرهای شهری میگذارد. پیاده راهمی

حساب آمده و تأثیری مهم در زندگی شهروندان داشته باشند. این مسیرها شهری به

ها ها و پیاده راهبستها و بنهای شهری، عبوری، محلی، بلوارها، کوچهصورت انواع خیابانبه

ترین سهم را نسبت به سایر فضاهای شهری به خود یابند و عمدهدر سطح شهر عینیت می

هایی نظران اوقات فراغت شامل زمان(. ازنظر صاحب1387 دهند. )صالحی،اختصاص می



 1399، زمستان 15اي )علمی(، سال پنجم، شماره ريزي توسعه شهري و منطقهفصلنامه برنامه  |   148

ی، منظور استراحت، تفریح، سرگرمهایی بهاست که در آن فرد با میل خود به فعالیت

پردازد. و برای آن اهداف عملکردی، رفع خستگی ها میافزایش معلومات و یا توسعه مهارت

های رها بودن از هایی برای رشد و شکوفایی و ویژگیو بازیافت، سرگرمی و تفریح، فعالیت

وظایف رسمی، هدف و جهت مادی نداشتن، نشاط و شادمانی به همراه داشتن و پاسخگوی 

 .(1378 اند )سازمان مشاوره فنی و مهندسی شهر تهران،دن را برشمردهنیازهای فردی بو

 

 ها بستری برای گذران اوقات فراغت:پیاده راه

ن خلأ ر کردبازتعریف فضاهای شهری پیاده و ایجاد کیفیت در آنها امکانی است برای پ

ریزی های امروزی که البته نیازمند برنامهاصطلاح مدرن جامعهناشی از مناسبات به

ی سو داراباشند که از یکباشند. این نواحی شهری از دو جنبه اصلی حائز اهمیت میمی

قصد عنوان متوان آنها را بههای تاریخی، فرهنگی، طبیعی و اجتماعی هستند که میجاذبه

د و ها، مراکز خریها و باغگذران اوقات فراغت و خاطره تعریف کرد )مراکز تاریخی، رود، دره

 ،خرید، تفریح اند( از سوی دیگر دیدار دوستان،های ارزشمند فرهنگی و... از این دستهمحور

انه ی روزبازدید از میراث فرهنگی و طبیعی و زیارت، حضور در مراسم اجتماعی و سفرها

راهم فن را های گذران اوقات فراغت شهرونداتوانند زمینههای گوناگونی است که میانگیزه

 .(14 :1379 آورند )برک پور،

توان بازدید با تمرکز مقاصد شهری دانست یکی لذا گذران اوقات فراغت در شهر را می

شود و از عوامل جاذب آن خرید از رو به رشدترین اشکال گذران اوقات فراغت محسوب می

 & Aksozهای رویدادی است )تاریخی و همچنین جاذبه –های فرهنگی در شهر، جاذبه

Bac, 2012: 33.)  در راستای توجه به امر گذران اوقات فراغت در بافت تاریخی در شهرها

گردد. با توجه به پیشرفت تکنولوژی و ازدیاد توجه به توسعه پایدار شهری نیز مطرح می

از طریق  1987ها در سطح شهرها، بحث پایداری در قالب توسعه پایدار در سال اتومبیل

ن )آینده مشترک( توسط کمسیون جهانی گزارش موسوم به برانت لند تحت عنوا

پس پایداری در طور رسمی در دستور کار سیاسی قرار گرفت. ازاینزیست و توسعه بهمحیط

ها و قالب ترکیباتی همچون توسعه پایدار، شهرهای پایدار و غیره بارها، از سوی شخصیت

(. توسعه 4:1390 های رسمی تعریف شد )حبیبی و تحصیلدار،محافل علمی و نیز سازمان

کند بدون اینکه توانایی پایدار نوعی از توسعه است که نیازهای از نسل حاضر را تأمین می

(. هرگاه مفهوم توسعه در هر سه Cowell, 2005: 52های بعدی را تضعیف کند )نسل
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محیطی( تحقق یابد، توسعه پایدار به معنای جامع و حوزه )اجتماعی(، )اقتصادی( و )زیست

توان گفت توسعه پایدار، محدوده مشترک کند و در واقع میخود دست پیدا میکامل 

: 1390، محیطی( است. )پور مختارزیست –اقتصادی  –گانه توسعه )اجتماعی های سهحوزه

56). 

ر راغت دفوقات در تلفیق این دو مقوله )گذران اوقات فراغت و توسعه پایدار(، گذران ا 

 قات فراغتبط کردن مفاهیم و اصول توسعه پایدار با گذران اوو با مرت 1990اوایل دهه 

 شد و المللی و ملی پذیرفتههای بینسرعت توسط سازمانظهور پیدا کرد و آن زمان به

اسیون زیست، فدرالمللی برای حفاظت از محیطمثال، اتحادیه بینعنوانترویج پیدا کرد. به

را  ایدارهای ملی و طبیعی، توریسم پی پارکجهانی حفاظت از طبیعت و فدراسیون اروپای

فتن ظر گرنعنوان توسعه، بازاریابی و مدیریت تمام اشکال گذران اوقات فراغت با در به

رد کعریف محیط طبیعی، اجتماعی و اقتصادی و حفظ منابع طبیعی و فرهنگی برای آینده ت

(Zamfir & Corbos, 2015: 3پایداری به مفهوم برآوردن نیاز .)ز بین های فعلی بدون ا

طور هروزه بام «پایدار»های آینده در تأمین نیازهای خود است. واژه های نسلبردن قابلیت

تا  وانندهای انسانی و طبیعی تواما بتمنظور توصیف جهانی که در آن نظامای بهگسترده

ایدار پ (. شهر45: 1380 شود )بحرینی،ای دور ادامه حیات دهند بکار گرفته میآینده

قق وب تحشهری است که در آن بهبود عدالت اجتماعی، تنوع و امکان زندگی باکیفیت مطل

ود و صرف شمیابد. فرم شهری پایدار نیز فرمی است که در آن منابع کمتری ازجمله انرژی 

 ی اصل،)ثقف های شهری، کارا و رقابتی بوده و قابلیت بالا برای زندگی داشته باشندشبکه

1378 :126.) 

 بیشتر بالا های تاریخی با قدمتازآنجاکه رویکرد توسعه پایدار شهری غالباً در بافت

 های فرسودهفتمفهوم بهسازی و نوسازی در با گیرد، بنابراین پرداختن بهموردتوجه قرار می

 یابد.ها ضرورت میشهری و بازآفرینی این بافت

ی ها و مسکن شهرگی انسانهدف از بهسازی و نوسازی، ارتقای کیفیت محیط زند

یای یابند و مزاهای سکونت و توسعه شهری نیز بهبود میاست که بر اثر آن، توسعه شاخص

 ان،های توسعه شهری و کاهش هزینه نگهداری شهری دارند )ارغتوجهی در سیاستقابل

1397 :437). 

ط تازه و بازآفرینی )معاصر سازی( یعنی تولید سازمان فضایی جدید منطبق بر شرای

های نو که همگی در ایجاد روابط شهری جدید و یا تعریف دوباره روابط شهری کهن ویژگی
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های های فرهنگی و حفظ ثروتافتد. در این رویکرد توجه به حفظ ارزشیا موجود مؤثر می

های متعدد، جای کاربریوسازهای دارای یک نوع کاربری بهبومی و تاریخی، انتقاد از ساخت

های اجتماعی و غیره های کمی، مشارکت گروهموازات اقدامهای کیفی بهبه اقدامتوجه 

که  آنجا . لذا از(McDonald, S; Naglis, M & VIida, M, 2009باشد. )مشهود می

برداری از سازی و مدیریت بهرهدهی مناسب هویت شهری، سبب آمادهدهی و شکلسازمان

ها، تبلیغات و اریخی، توسعه فضاهای سبز و پارکها، بهسازی و مرمت بناهای تجاذبه

های توسعه پایدار گردد، و اجرای طرحهای گذران اوقات فراغت میبازاریابی برای پتانسیل

ترین نقش را در توسعه گذران اوقات فراغت شهرها و شهری و گذران اوقات فراغت، نیز مهم

 (.150:1389، کند )فنی و محمد نژادهای نفوذ آنها ایفا میحوزه

 ند.ه هستطورکلی سه محدوده از شهرها دارای شرایط مناسبی برای ایجاد پیاده رابه

های ظاهری و فیزیکی آنها امکان جذب های تاریخی که مشخصهیک( محدوده

 شهروندان را برای گذراندن اوقات فراغت را داراست.

ه، ابخانما، تئاتر، کتهایی از شهر که خدمات تفریحی و فرهنگی مانند سیندو( بخش

ر ذب اقشااند و جاموزه و حتی مراکز علمی با تراکم بالا و فاصله کم از یکدیگر قرارگرفته

 مختلف مردم هستند.

وده ( را ایفا نمCBDهایی از بافت مرکزی شهر که نقش مرکز تجاری شهر )سه( بخش

 .است یاز شهروندانها و خدمات موردنهای آن ارائه طیف وسیعی از فعالیتو از مشخصه

ه و های بالقوهای با توانبایست مکانها در یک شهر ابتدا میبرای احداث پیاده راه

عنوان سنجی شود و بهشده و امکاندارای آمادگی برای تبدیل به پیاده راه شناسایی

 ای تصور شود که موارد زیر در آن رعایت شود.سامانه

 ه:یل نقلیه اضطراری از منطقه پیاده راجز وساحذف تمامی وسایل نقلیه به *

 هاارههای پیرامونی برای جایگزین نمودن گردش و ظرفیت سوتوسعه شبکه خیابان *

یه های شخصی وسایل نقلونقل عمومی اتومبیل* تأمین دسترسی پیرامونی به حمل

رفته زدستاندازه کافی جایگزین فضای ااضطراری و خدماتی *تأمین پارکینگ مجاور که به

 ظرسازی،ها، منها باشد *برنامه تبلیغاتی مبتنی بر اصلاح ساختمانواسطه انسداد خیابانبه

 (.4 :1394افزایش نورپردازی، امکانات رفاهی و ... )حقی و همکاران، 

 گیرد:می با توجه به مبانی نظری تحقیق، دو فرضیه در این پژوهش مورد بررسی قرار
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اه وسازهای پیاده ربه قوانین و مقررات در ساخترسد اهمیت توجه به نظر می -
ت روها در بافسازی پیادهشهری، مدیریت بحران، شکل ظاهری، جذابیت، نورپردازی و کف

های بافت اهای برای ارتقای قابلیت بازآفرینی پیاده رتاریخی شهر سمنان از اهمیت ویژه
دار ه پایو تحقق اهداف توسع تاریخی شهر سمنان جهت ایجاد جذابیت گذران اوقات فراغت

 برخوردار است.

یابان ن )خرسد خیابان امام، مسیر چهارراه شهربانی تا چهارراه مازندرابه نظر می -
 ود.شبدیل تتواند به پیاده راه شهری طالقانی( و خیابان آستانه در بافت شهر سمنان می

 

 پیشینه پژوهش
معماری » که بنیانگذار رشته «ولمستدا»شهرساز و معمارآمریکایی به نام  1858در سال 

ارک پ»را در طراحی  «جداسازی معابر»شود. برای نخستین بار فکر محسوب می «منظر
های پل ارک بابه کار برد و راه سواره و پیاده را از هم جدا کرد. این پ «مرکزی نیویورک
تم ک سیسیتا به های عابر پیاده شبکه کاملًا مستقلی دارد و باعث شده هوایی و گذرگاه

. نخستین اثر کتاب (Brambilla.r & Longo, 2009کاملاً پیچیده تبدیل شود )
 (. Fruin, 1971منتشر گردید ) 1971ریزی و طراحی پیاده است که در سال برنامه

باحث مها در گسترش و اشاعه انتشار کتاب فضاهای شهری برای پیاده 1975در سال 

ای فقط بر»ی نقش مؤثری ایفا نمود. دو سال بعد هم کتاب مربوط به بهسازی فضاهای شهر
ها به ده راهون پیامرور نویسندگان زیادی پیرامتوسط برامبیلا و لانگو منتشر شد. به« هاپیاده

 مطالعه پرداختند.
بق طریزی شهری بر برنامه»معمار اتریشی در کتاب  «کامیلوسیته» 1893در سال 

 «اشدباید حافظ منافع و ضامن خوشبختی ساکنین خود بشهر »و با شعار  «اصول هنری
ا نها بضرورت احیای فضاهای قدیمی را در شهرهای جدید مطرح ساخت و معتقد بود که ت

باشد. پذیر میبازگشت به گذشته، رهایی شهرهای معاصر از معایب موجود امکان

(Fredriksson, Lena & Ryden, Christian & Vikund, Linnea, 2005). 
و  های عابر پیادهای با عنوان ساختار تجاری خیابان( در مقاله2008دنیس سودرهولم )

تایج نپردازد و سه منطقه خرید فنلاند اشاره کرد که بررسی ساختار تجاری پیاده راه می
رید خها و مراکز دهد که تفاوت روشنی بین ساختار تجاری پیاده راهتحقیقات او نشان می

 وجود دارد.
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ه تحلیل ( در پژوهشی با عنوان ارزش اقتصادی قابلیت پیاده مداری ب2014تمان )لی

مایت حهای تحلیلی جامع برای افزایش مزایای اقتصادی پیاده مداری به توصیف تکنیک

 های آمدوشد غیر موتوری پرداخته است.عمومی از پیاده مداری و شیوه

محیط  روی، ارزیابی کیفیتاده( در پژوهشی تحت عنوان شاخص قابلیت پی2017نتو )

ای هوارهشده و طراحی شهری در سطح خیابان با استفاده از تصاویر چندوجهی و ماساخته

ونی، روی در شهرهای خودرو محور کنهای شهری قابل پیادهضمن اشاره به اهمیت محیط

ر ه شمابریزی شهری نوین های مهم برنامهریزی برای پیاده مداری را از اولویتبرنامه

نماگر(  48های پیاده محوری )در قالب آورد. نگارنده در این پژوهش به مقایسه شاخصمی

ین بت که ها و ادراکات شهروندان پرداخته است. نتایج پژوهش حاکی از آن اسبا خواسته

 های پیاده مداری و ادراک شهروندان همبستگی معناداری وجود دارد.شاخص

سازی خیابان نامه خود با عنوان )پیاده راه( در پایان1384معصومه سادات دستجردی )

نها اضر تحسالار( به این نتیجه رسیده است که مشکلات و معضلات پدید آمده در عصر سپه

ن دورا به سبب نادیده گرفتن انسان، روحیات، تصورات و نیازهای او چیزی است که در

نظر ها و سرعت مدل ترافیکی، دسترسیمانده و تنها توجه به مسائمعاصر، ناشناخته باقی

 ها، امنیتنساناکه چیزی که نیاز انسان به ارتباط مستقیم با سایر گرفته است. درحالی قرار

ز کند فضاهایی غیر او سلامت روانی و حتی تندرستی و سلامت بدنی را تأمین می

ا و یازهنگوی این عنوان فضایی که پاسخهای امروزی است. درنتیجه پیاده راه، بهخیابان

 شود. های رفتار اجتماعی انسان است، مطرح میویژگی

خام و  ای با عنوان )الگوی(، در مقاله1387آباد )وراحمد و حسین کلانتری خلیلپ

لیل دا به کنند که بافت تاریخی شهرهریزی مرمت بافت قدیم شهرها( بیان میفنون برنامه

 1396کنند و از دهه ماندگی را طی میقببافت سنتی، عدم سهولت دسترسی و... ع

 های اجتماعی توجه شد. ارزش

سازی در نامه خود با عنوان )بررسی اثرات پیاده راه( در پایان1391وحید ظاهری )

مروز مراکز کرج( با این نتیجه رسیده است که ا 9شهر خیابان دانشکده منطقه مناطق کلان

ه بر پیادست عاایل نقلیه موتوری است. این باعث شده اشهرها پر از هیاهو و ازدحام وسکلان

دچار  انداربرای یافتن فضایی مطلوب، امن، خوانا، زیبا، دارای امکانات و تسهیلات است

 سردرگمی شود. 
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اه شهری ای با عنوان بررسی پیاده ر(، در مقاله1394نتایج پژوهش خانلو و همکار )
شان سالار( نسپه محور )نمونه موردی پیاده را خیابانعپایدار با رویکرد تقویت تعاملات اجتما

ابان ین خیاسالار به دلیل قرارگیری بورس کیف و کفش در دهد اجرای طرح پیاده راه سپهمی
کاران و هم جاذبه بسیاری برای تقویت تعاملات اجتماعی و فرهنگی ایجاد نموده است. رجبی

ه پیاد پذیری آن در جهت جنبشه راه و نقشای با عنوان ارزیابی پیاد( در مقاله1395)
( به تهران 2ریزی شهری )نمونه موردی منطقه گستری و آسایش حرکت پیاده در برنامه

انه گ 5های های موجود محور صادقیه و فرحزاد با شاخصراهسنجش و ارزیابی عملکرد پیاده
اند تا ادهدد بررسی قرار های موردنظر را مورهای کمی و کیفی پیاده راهپرداخته و ویژگی

وجه تکه با  ن استآترین پیاده راه را انتخاب نمایند. نتایج این تحقیق حاکی از بتوانند مناسب
ور اه محها و تحلیل ضریب همبستگی پیرسون و سطح معنادار آن، پیاده ربه امتیاز شاخص

 داری نسبت بهسطح معنا گانه پیاده راه بوده و بالاترین 5های صادقیه دارای بالاترین شاخص
 های یک پیاده راه مناسب را به خود اختصاص داده است.ویژگی

حدوده مروی ایمن در ( در پژوهشی با عنوان )سنجش پیاده1397عبدالهی و همکاران )
د از بین دا نشان Dematelمیدان ارگ شهر کرمان با تأکید بر پویایی فضای شهری( با مدل 

، مداری ایمن محدوده میدان ارگ، شاخص ایمنی و امنیت های مؤثر بر پیادهشاخص
های اجتماعی بیشترین تعامل، شاخص ایمنی و امنیت مؤثرترین عامل و شاخص فعالیت

 تأثیرپذیرترین عامل در پویایی شهری هستند.
بر  یطیمح تیفیهای کاثر مؤلفه یبا عنوان بررس یا( در مقاله1398) احمدی، مهرجو

 دهیرس جهینت نیراه مرکزی شهر همدان به ا ادهیپ وندان مطالعه موردی:شهر تیاحساس امن
و  یعشهر همدان ،مشارکت اجتما یراه مرکز ادهیهمچون پ یشهر یاست در واقع فضاها

 به هم مرتبط و وصل هستند. ریاز زنج یاصورت حلقه به  ینظارت  اجتماع
رای عنوان بستری بیاده راه بهای با عنوان بازشناسی پ( در مقاله1400گرمسیری نژاد )

که  گذران اوقات فراغت در شهر به این نتیجه رسیده است که در محیط شهری کنونی
که شناخت طوریسختی امکان دارد بهزندگی با سرعت زیاد در جریان است، درک محیط به

 تجربه شود بلکه حضور،فضا و حس تعلق به فضا از طریق دیدن نمادهای شهری حاصل نمی
ها اهریاده پو مکث در فضا شرط لازم برای ادراک محیط است. توسعه زندگی پیاده و ایجاد 

مکن و احیای فضاهای پیاده سبب ارتقا کیفیت شهر شده و پیوستگی تصوری شهر را م
وقات اذران گتوانند بیشترین سهم را در برآورد کردن ساخته و با هویت خاصی که دارند می

 و شادابی در شهروندان را داشته باشند. فراغت و ایجاد نشاط
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 روش تحقیق
ط است که موضوع آن بررسی رواب «تحلیلی -توصیفی» طورکلی تحقیقیاین تحقیق به

در این  است. موجود بین متغیرها )توصیفی( و ارائه پیشنهادهای کاربردپذیر در عرصه عملی

 شنامها استفاده از پرسشده که متغیرهای موردنظر بتحقیق از روش پیمایشی استفاده

ه با نام حاوی سؤالات بستهای پرسشنامه عادی بیشوند. در این روش دادهسنجیده می

 د تکمیلافرا ای در ارتباط با فرضیات پژوهش، با مراجعه مستقیم بهمقیاس ترتیبی و گزینه

و  ریشه رو، کسبه، افراد ساکن در بافت قدیمگردد. جامعه آماری شامل افراد پیادهمی

 ژوهش،های آماری در این پباشند که روش انتخاب نمونهمتخصصان امور شهری سمنان می

گیری ونهگیری طبقاتی )در هر طبقه بصورت نمبا توجه به موضوع و ماهیت آن روش نمونه

 400بر الغبها با آزمون کوکران باشد که تعداد نمونهتصادفی ساده( با تخصیص متناسب می

نامه بین پرسش 394گردد تعداد صورت تصادفی انتخاب و به آنها مراجعه مینفر بوده و ب

ازگشت بپرسشنامه تکمیل و اعاده گردید. لذا نرخ  384نمونه آماری توزیع گردید که 

 باشد.قبول میدرصد بوده که درصد قابل 96پرسشنامه 

یه در ته گرفته و آزمون انجاممنظور تعیین روایی پرسشنامه در اولویت پیشبه

س از گیری شده است. همچنین پربط بهرهپرسشنامه از نظرات کارشناسان و خبرگان ذی

 هستفادای اسپیرمن انظران، جهت بررسی روایی پژوهش از ضریب رتبهاعمال نظرات صاحب

 گرفته است. شده است که موردقبول قرار

دسته تقسیم  ها به سهشده با طیف لیکرت، شاخصهای مطرحبا توجه به پرسش

نتروپی انجام شد. دلیل انتخاب این روش این ها به روش آگردید که تعیین وزن شاخص

ها بر اساس نماید و برای هر یک از شاخصها را حذف نمیکدام از شاخصاست که هیچ

های کارشناسی )قضاوت ذهنی( توان از وزنشود. ضمناً میمیزان پراکندگی وزن داده می

شده به این روش را  اهمیت نسبی برای شاخص استفاده نمود و وزن محاسبهعنوان نیز به

های توسعه پایدار، گذران اوقات فراغت در های پیاده مداری، شاخصتعدیل نمود. شاخص

ها به ترتیب امتیاز شده است و گزینهها بر اساس پرسشنامه تدوینفرآیند بازآفرینی پیاده راه

، t-testداده است. از آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه  را به خود اختصاص 4الی  1

ها بر اساس وزن آنتروپی که بر اساس بندی شاخصضریب همبستگی پیرسون و سپس رتبه

عنوان اهمیت نسبی برای شاخص درج گردیده، و در های کارشناسی )قضاوت ذهنی( بهوزن

د برای سنجش پیاده مداری در یک گردها انجام میتحلیل داده TOPSISنهایت با روش 
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ها را در محل بررسی کرده و در صورت عدم پایداری و محور خاص نیز اهداف و شاخص

ها گیریشناخت مشکلات ضروری محل باید با توجه به اصول احتیاط و همکاری در تصمیم

 م:هدف کلی برای ساخت و توسعه همسایگی پایدار را که وجود دارد مدنظر داشته باشی 5

 بهبود کیفیت محیط محلی،  -2گذاری )طبیعی و فرهنگی(، حفظ و ارزش -1

 دگی اجتماعی.بهبود یکپارچگی و تقویت زن -5بهبود تنوع و گوناگونی،  -4بهبود تضاد،  -3

آن(  هدف کلی زیرمجموعه 21هدف )و  5با عناصر فضایی عمومی در همسایگی، این 

د و برسن ریزی برای پایداریه یک تحلیل و برنامهکنند تا برا تعریف می HQE2Rقاب کلی 

 گیرد.فرضیه موردنظر مورد بررسی قرار می

 

 محدوده موردمطالعه
 51لی و دقیقه عرض شما 30درجه و  37دقیقه تا  17درجه و  34استان سمنان در فاصله 

ارد. رار دالنهار گرینویچ قدقیقه طول شرقی از نصف 58درجه و  57دقیقه تا  57درجه و 

باشد. های استان میکیلومترمربع ازجمله شهرستان 20240شهرستان سمنان با وسعت 

دقیقه  36درجه و  49باشد که در موقع جغرافیایی شهر سمنان مرکز شهرستان سمنان می

ع آن از دقیقه عرض شمالی واقع گردیده است. همچنین ارتفا 16درجه و  37طول شرقی و 

مک قرار شد. این شهر در دشت وسیع سمنان و در حاشیه کویر نبامتر می 1460سطح دریا 

دوده و ( مساحت شهر سمنان بر اساس مح7 :1395دارد. )سالنامه آماری استان سمنان، 

( 12: 1395 باشد. )سازمان مسکن و شهرسازی استان سمنان،هکتار می 2446حریم شهر 

 نفر 25370و جمعیت آن باشد هکتار می 8/357و مساحت بافت تاریخی شهر سمنان 

 باشد.می

نان های شهری در بافت تاریخی شهر سمراههای بازآفرینی پیادهمحورهای قابلیت

 عبارت است از:

A.مسیر میدان امام تا چهارراه مازندران : 

B.مسیر خیابان آستانه : 

C)مسیر چهارراه شهربانی تا چهارراه مازندران )خیابان طالقانی : 
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 شهر سمنان -قعیت جغرافیایی محدوده موردمطالعهمو -1نقشه 

 GIS ،1399ریزی استان سمنان، واحد نبع: سازمان مدیریت و برنامهم

 

 
 محدوده بافت تاریخی ویژه و خیابان امام -1شکل 

 منبع: طرح جامع
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 های پژوهشیافته
ه تفادسوتحلیل اطلاعات از روش آمار توصیفی و استنباطی ادر این پژوهش برای تجزیه

حقیق گردیده است. ابتدا در روش آمار توصیفی برای هر یک از مشخصات پاسخگویان ت

جدولی حاوی فراوانی و درصد مشخصات پاسخگویان تنظیم گردیده، سپس آمارهای 

یان اسخگوپتوصیفی مانند میانگین، میانه، نما )مد( و انحراف معیار هر یک از مشخصات 

های فردی و شغلی این بخش از پرسشنامه، شامل ویژگیهای محاسبه گردیده است یافته

 شود. با توجه بهپاسخگویان یعنی سن، جنسیت، سطح تحصیلات و سابقۀ شغلی آنها می

نفر  211 دهندگان مرد رادهنده، تعداد پاسخنفر پاسخ 384آمده از تعداد  دستنتایج به

( درصد 45نفر ) 173نیز دهندگان زن را دهند و تعداد پاسخدرصد( تشکیل می 55)

 24ا ت 18درصد( مربوط به گروه سنی بین  29دهنده )پاسخ 112دهند. تعداد تشکیل می

و تعداد  سال 44تا  25درصد( مربوط به گروه سنی بین  47دهنده )پاسخ 181سال، تعداد 

 51باشند. تعداد سال می 65تا  45درصد( مربوط به گروه سنی بین  24دهنده )پاسخ 91

درصد(  15دهنده )پاسخ 56درصد( دارای سطح تحصیلات دیپلم، تعداد  13دهنده )پاسخ

درصد( دارای سطح  38دهنده )پاسخ 148دیپلم، تعداد دارای سطح تحصیلات فوق

درصد( دارای سطح تحصیلات  34دهنده )پاسخ 129تحصیلات لیسانس و تعداد 

های آنها بر مورد و زیر شاخص 3بررسی های مورد باشند. شاخصلیسانس و بالاتر میفوق

ری جهت شاخص فرعی که به دلیل تعداد زیاد آنها نحوه کدگذا 25اساس پرسشنامه شامل 

 باشد.افزار بصورت نمونه بصورت زیر میها در نرمارسال داده

 
 )گذران اوقات فراغت( Oهای توسعه پایدار( )شاخص Wهای پیاده مداری( )شاخص S -1جدول 

 
ذاری کدگ

 شاخص

شاخص 

 اصلی

 شرح شاخص فرعی

A1 S منانسروها در بافت تاریخی شهر سازی پیادهشکل ظاهری، جذابیت، نورپردازی و کف 

A2 S های محله در بافت تاریخی شهر سمنان.وضعیت فضای سبز، پارک 

A3 S های در بافت تاریخی شهر سمنان.وضعیت مبلمان شهری در مسیر پیاده راه 

A4 W ها در بافت تاریخی شهر سمنان.زیست در پیاده راهضعیت توجه به محیطو 
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A5 W نانر سمهای شهری در بافت تاریخی شهتوجه به قوانین و مقررات در ساخت پیاده راه 

A6 W 
هر شیخی های محلی متصل به پیاده راه در بافت تارها و کوچهوضعیت تردد در خیابان

 سمنان.

A7 O رای گذران اوقات فراغت در بافت تاریخی شهر سمنان.وجود جذابیت ب 

A8 O .وضعیت توزیع خدمات و امکانات شهری در بافت تاریخی شهر سمنان 

..... .... .......... 

 مأخذ: نگارنده
 

صیفی های تحقیق در بین مناطق شهر سمنان، از سه شاخص توبرای بررسی وضعیت مؤلفه

ورده آ 2ماره شده است. نتایج در جدول ش تغییرات استفادهمیانگین، انحراف معیار و ضریب 

 شده است.
 

 های تحقیقمیانگین، انحراف معیار و ضریب تغییرات مؤلفه -2جدول 

 انحراف معیار میانگین تعداد شرح
انحراف استاندارد از 

 میانگین

های پیاده شاخص

 مداری
384 3,2963 0,49646 0,02533 

های توسعه شاخص

 پایدار
384 3,3392 0,47245 0,02411 

 0,02484 0,48672 3,3183 384 گذران اوقات فراغت

 1399: محاسبات نگارنده، مأخذ
 

 3ش از در این پژوهش چنانچه متوسط )میانگین( پاسخگویان به فرضیه به میزان بی

 پذیریم.یرا م Ηο)کمتر از سه( رد و در غیر این صورت فعلاً فرض  Ηοمعتقد باشند، فرض 

 در خصوص فرضیه داریم: 2با توجه به اطلاعات جدول شماره 

 
 گردد.درصد اطمینان، در خصوص فرضیه صفر، رد می 95لذا فرض صفر با احتمال 

، به نظر درصد اطمینان به نظر پاسخگویان به میزان زیادی 95بنابراین با احتمال 

های گذران اوقات صهای توسعه پایدار، شاخهای پیاده مداری، شاخصرسد شاخصمی

 باشد. تواند مؤثرشده و میدرستی تعریفهای شهری بهراهفراغت در فرآیند بازآفرینی پیاده
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 t-testجدول آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه  -3جدول 

 شرح

 T-TESTجدول آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه 

 درجه آزادی tمقدار 
سطح 

 احتمال

 میانگین

 فاختلا

درصدی 95اطمینانفاصله

 برای اختلاف میانگین

 حد بالا حدپایین

 0,3461 0,2466 0,29633 0,000 383 11,696 های پیاده مداریشاخص

های توسعه شاخص

 پایدار
14,070 383 0,000 0,39922 0,2918 0,3866 

 0,3671 0,2694 0,31826 0,000 383 12,813 گذران اوقات فراغت

 1399حاسبات نگارنده، : ممأخذ

 

آل انتخاب سپس در ها ایدهابتدا بر اساس ضریب همبستگی پیرسون بین شاخص

 ده ازشود که به علت استفاها؛ انجام میمرحله دوم مثبت نمودن اطلاعات کلیه شاخص

ار ک مقدیهای کارشناسی با افزودن ها در روش آنتروپی با بررسیلگاریتم اطلاعات شاخص

معنی بی اند. )لگاریتم اطلاعات منفی و صفراخص منفی اطلاعات مثبت گردیدهثابت به ش

 است(.

 
 حل ایده آلها به راهمحاسبه نزدیکی نسبی گزینه -4جدول 

 نام شاخص اولویت Cli (-di)+(+di) گزینه

A1 0,015 0,645 1  1عامل 

A2 0,016 0,477 7  2عامل 

A3 0,017 0,484 6  3عامل 

A4 0,016 0,578 4  4عامل 

A5 0,016 0,619 3  5عامل 

A6 0,015 0,624 2  6عامل 

A7 0,016 0,297 8  7عامل 

A8 0,017 0,573 5  8عامل 

 1399: محاسبات نگارنده، مأخذ
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های ها بر اساس وزن آنتروپی که بر اساس وزنبندی شاخصدر مرحله بعد رتبه

 ای شاخص درج گردیده، به روشعنوان اهمیت نسبی برکارشناسی )قضاوت ذهنی( به

TOPSIS.انجام گردید . 

 
بندی ارزیابی جهت رتبه TOPSISبندی محاسبات به روش نتایج اولویت -5جدول 

 های پیاده مداریهای شهری از منظر شاخصراههای بازآفرینی پیادهقابلیت

 اولویت های فرعی زیرمجموعه شاخص پیاده مداریشاخص
وزن 

 استانداردشده 

 رصد()د

وزن تجمعی 

 استانداردشده 

 )درصد(

روها در سازی پیادهشکل ظاهری، جذابیت، نورپردازی و کف

 بافت تاریخی شهر سمنان
1 15,01 15,01 

های شهری در بافت تاریخی وضعیت حفاظت و توسعه باغ

 شهر سمنان
2 14,52 29,53 

 43,93 14,40 3 وضعیت امکانات ورزشی در بافت تاریخی شهر سمنان

وضعیت امکانات رفاهی داخل پارک در بافت تاریخی شهر 

 سمنان
4 13,46 57,39 

 70,72 13,34 5 ونقل همگانی در بافت تاریخی شهر سمنانوضعیت حمل

های محله در بافت تاریخی شهر وضعیت فضای سبز، پارک

 سمنان
6 11,26 81,99 

وضعیت مبلمان )نیمکت، سطل زباله، تابلوهای راهنما، 

 جهیزات روشنایی( در بافت تاریخی شهر سمنانت
7 11,10 93,09 

آوری زباله )پسماند تر و پسماند خشک( در وضعیت جمع

 بافت تاریخی شهر سمنان
8 6,91 100,00 

 - 100 - جمع

 1399: محاسبات نگارنده، مأخذ

 

مشاهده است، اهمیت توجه به شکل ظاهری،  قابل 5چنانچه در جدول شماره 

روها در بافت تاریخی شهر سمنان در اولویت اول و سازی پیاده، نورپردازی و کفجذابیت
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آوری زباله )پسماند تر و پسماند خشک( در بافت تاریخی شهر سمنان در وضعیت جمع

 اند.اولویت آخر نظردهندگان بوده

 
بندی ارزیابی جهت رتبه TOPSISبندی محاسبات به روش نتایج اولویت -6جدول 

 های توسعه پایدارهای شهری از منظر شاخصراههای بازآفرینی پیادهتقابلی

 اولویت نام شاخص
وزن 

 استانداردشده 

 )درصد(

وزن تجمعی 

 استانداردشده 

 )درصد(

وسازهای پیاده راه توجه به قوانین و مقررات در ساخت

 شهری در بافت تاریخی شهر سمنان
1 14,64 14,64 

بز شهری برای عبور افراد با سازی فضای سوضعیت مناسب

 نشرایط خاص )معلولیت و ...( در بافت تاریخی شهر سمنا
2 14,61 29,25 

 42,94 13,69 3 وضعیت پرداخت عوارض در بافت تاریخی شهر سمنان

 56,50 13,56 4 وضعیت پارکینگ در بافت تاریخی شهر سمنان

هر های شاد و مفرح در بافت تاریخی شمیزان اجرای برنامه

 سمنان
5 13,46 69,96 

 81,45 11,49 6 وضعیت مشاغل مزاحم در بافت تاریخی شهر سمنان

های محلی در بافت تاریخی شهر ها و کوچهوضعیت خیابان

 سمنان
7 11,19 92,64 

 100 7,36 8 وضعیت استفاده از دوچرخه در بافت تاریخی شهر سمنان

 - 100 - جمع
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ررات در مشاهده است، اهمیت توجه به قوانین و مق قابل  6چنانچه در جدول شماره 

ضعیت وسازهای پیاده راه شهری در بافت تاریخی شهر سمنان در اولویت اول و وساخت

ها در یلزیست و جلوگیری از آلودگی ناشی از اتومباستفاده از دوچرخه برای حفظ محیط

 اند.اولویت آخر نظردهندگان بوده
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بندی جهت رتبه TOPSISبندی محاسبات به روش به همین ترتیب نتایج اولویت

راغت قات فهای گذران اوهای شهری از منظر شاخصراههای بازآفرینی پیادهارزیابی قابلیت

بحران  مشاهده است، اهمیت توجه به وضعیت مدیریتقابل 5نیز چنانچه در جدول شماره 

ر حله دمان در اولویت اول و وضعیت میزان دلبستگی مردم به در بافت تاریخی شهر سمن

 اند.بافت تاریخی شهر سمنان در اولویت آخر نظردهندگان بوده

 
بندی ارزیابی جهت رتبه TOPSISبندی محاسبات به روش نتایج اولویت -7جدول 

 تهای گذران اوقات فراغهای شهری از منظر شاخصراههای بازآفرینی پیادهقابلیت

 اولویت نام شاخص
وزن 

 استانداردشده 

 )درصد(

وزن تجمعی 

 استانداردشده 

 )درصد(

 17,01 17,01 1 وضعیت مدیریت بحران در بافت تاریخی شهر سمنان

وضعیت پاکیزگی و تمیزی محله در بافت تاریخی شهر 

 سمنان
2 16,93 33,94 

 49,83 15,90 3 های رهاشده در بافت تاریخی شهر سمنانوضعیت زمین

وضعیت توزیع خدمات و امکانات شهری در بافت تاریخی 

 شهر سمنان
4 15,61 65,44 

های شهرداری ها و پروژهوضعیت مشارکت در اجرای برنامه

 در بافت تاریخی شهر سمنان
5 13,14 78,59 

 وضعیت اعتماد بین مردم و شهرداری در بافت تاریخی شهر

 سمنان
6 12,95 91,54 

ر دلبستگی مردم به محله در بافت تاریخی شهوضعیت میزان 

 سمنان
7 8,46 100 

 - 100 - جمع

 1399: محاسبات نگارنده، مأخذ

 

گردد اهمیت نتیجه می 7تا  5با توجه به نتایج حاصله از محاسبات مندرج در جداول 

وسازهای پیاده راه شهری، مدیریت بحران، شکل توجه به قوانین و مقررات در ساخت
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روها در بافت تاریخی شهر سمنان از اهمیت سازی پیادهجذابیت، نورپردازی و کف ظاهری،

های بافت تاریخی شهر سمنان جهت ایجاد ای برای ارتقای قابلیت بازآفرینی پیاده راهویژه

 جذابیت برای گذران اوقات فراغت شهروندان و تحقق اهداف توسعه پایدار برخوردار است.

 نی تارسد خیابان امام، مسیر چهارراه شهربا)به نظر می برای آزمون فرضیه دوم

اده تواند به پییچهارراه مازندران )خیابان طالقانی( و خیابان آستانه در بافت شهر سمنان م

ده راه شهری جهت گذران اوقات فراغت تبدیل شود.( و جهت انجام سنجش میزان پیا

 و)کیفیت بالا محیط  HQE2Rاری شده است. کلمه اختصاستفاده HQE2Rمداری از مدل 

صلاح اها برای ها و پروژه توسعه پایدار آنماهه اروپاییاصلاح در اقتصاد( به تحقیق سی

ها پاسخ تمحیط ساختاری و نوسازی همسایگی اشاره دارد. در واقع این رویکرد به موقعی

م ه هرکدابکه  یازاتیدهد، پاسخی به مقدار پایداری )با توجه به معیارهای پایداری و امتمی

ح آن دن سطشود( میزان پایداری سنجش و راهکارهایی که برای بازسازی و بالا برداده می

 شود.در واحد همسایگی نیاز است پیشنهاد می

 
 HQE2Rهای پایداری مدل بررسی میزان رضایتمندی شاخص -8جدول 

 های پایداریشاخص
پاسخ میانگین

 میدان امام
میانگین پاسخ 

 بان آستانهخیا
 میانگین پاسخ
 خیابان طالقانی

وضعیت 

 رضایتمندی

 ناراضی -0,60 -0,97 -0,97 ایمنی و اطمینان و ریسک

 راضی 2,58 3,20 2,95 زیست(کیفیت هوا )محیط

 راضی 1,65 2,27 2,02 انتشار آلودگی

 راضی 2,56 3,18 2,93 زمین بایر

 راضی 2,47 3,09 2,84 تنوع جمعیت

 ناراضی -0,72 -1,09 -0,84 تنوع شغلی

نزدیکی به خدمات و 

 های اجتماعیمحیط
 ناراضی -0,83 -1,20 -0,95

 راضی 3,51 4,13 3,88 جاذب بودن همسایگی

 ناراضی -1,81 -2,18 -1,93 سهولت حرکت
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چسبندگی اجتماعی 

 )مشارکت(
 راضی 3,18 3,80 3,55

 راضی 3,15 3,77 3,52 بهداشت و سلامتی

 ناراضی -1,72 -2,09 -1,84 یکیفیت محیط

 ناراضی -1,62 -2,39 -1,64 تنوع

 ناراضی -1,42 -2,32 -1,94 زندگی اجتماعی

 تقریباً راضی 0,79 0,83 0,95 میانگین کلی

 1399: محاسبات نگارنده، مأخذ

 

 384شده، از شده، از تحلیل پرسشنامه تهیه با توجه به ماهیت مطالعه و فرضیۀ مطرح

دان ون میصورت نمونه تصادفی در محیط پیرامها و طبقات مختلف اجتماعی بهوهنفر از گر

 د:امام، مسیر چهارراه شهربانی و خیابان آستانه شهر سمنان نتایج زیر حاصل ش

سازی اده راهحاکی از نارضایتی کاربران از پی 8نتایج حاصل از تحقیق در جدول شماره 

ان و خیاب قانی(انی تا چهارراه مازندران )خیابان طالمحیط میدان امام، مسیر چهارراه شهرب

رامون میزان پایداری در محیط پی"که میانگین نظری آستانه شهر سمنان است. درحالی

 ری درمعادل عدد صفر بود، با توجه به آزمون مشاهده شد که میانگین پایدا "میدان

یابان خانی( و طالق زندران )خیابانپیرامون خیابان امام، مسیر چهارراه شهربانی تا چهارراه ما

 است. 0,79و  0,83و  0,95آستانه با توجه به نظر کاربران محیط برابر 

های بالا بردن سطح پایداری )کیفیت محیطی، سرزندگی، مشارکت یکی از راه

ه پیاد اجتماعی، هویت محله، تنوع و...( در واحد همسایگی، پیاده راه است که شاخص

نظر  های توسعه پایدار است و بهی همسایگی و محلات یکی از شاخصمحوری در واحدها

ابان ی( و خیالقانرسد خیابان امام، مسیر چهارراه شهربانی تا چهارراه مازندران )خیابان طمی

 تواند به پیاده راه شهری تبدیل شود.آستانه در بافت شهر سمنان می

 

 هاگیری و ارائه پیشنهادنتیجه
های تحلیلی سه شاخص اصلی و سایر روش TOPSISهای حاصل از روش هبا توجه به یافت

بندی محورهای مداری، شاخص توسعه پایدار و شاخص گذران اوقات فراغت جهت رتبهپیاده

های شهری بافت تاریخی سمنان از منظر گذران اوقات های بازآفرینی پیاده راهقابلیت
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م، مسیر چهارراه شهربانی تا چهارراه مازندران فراغت و توسعه پایدار نشان داد خیابان اما

ترین محور عنوان مناسبتواند به)خیابان طالقانی( و خیابان آستانه در بافت شهر سمنان می

 جهت بازآفرینی برای پیاده راه شهری در بافت تاریخی شهر سمنان انتخاب شود.

 ماکناجود بازار، با بررسی وضع موجود این مسیر مانند عرض کم خیابان امام، و 

باشد ی نمیرو پیشنهاد مناسبتاریخی و مراکز تجاری در جوار خیابان امکان تعریض پیاده

گیری لولی با توجه به اینکه بخش تجاری شهر خصوصاً بازار سرپوشیده تاریخی در شک

تواند ایفا ای میفضای پیاده راه شهری و گذران اوقات فراغت برای شهروندان نقش عمده

توان ازجمله های بافت تاریخی را میریزی و طراحی مسیرهای پیاده راهد. برنامهکن

ات ن اوقهای شهری با نقش گذراترین اقدامات در این زمینه دانست زیرا پیاده راهمهم

هر شهای موجود در بافت تاریخی عنوان عامل دوسویه هم موجب معرفی ارزشفراغت به

ن طور که در ایگردند. همانها میات به این بافتخواهند شد و هم سبب تزریق حی

کید ها تأتوان اشاره نمود که بر نگهداری میراث تاریخی شهرخصوص به نظر رابرتسون می

گهداری ها، بهتر نتر به جاذبهروی و دسترسی آساندارد و معتقد است شهرها از طریق پیاده

 وگرمی کن، کار، خرید، تفریح و سرای از مسشوند، مراکز تجاری شهرها باید آمیزهمی

ت از حفاظ وهای برای گذران اوقات فراغت باشد. لذا برای رسیدن به توسعه پایدار جاذبه

 گردد:های فضایی و کالبدی خیابان امام راهکارهای زیر پیشنهاد میارزش

 توجه به پیاده و حذف خودرو از خیابان امام خمینی سمنان -

 رزش تاریخی در خیابان امامتأکید بر نقش بناهای باا -

 اند.هفظ کالبد و تغییر کاربری و احیا بناهای باارزشی که دچار فرسودگی شدح -

 میایجاد پیوستگی کالبدی و محصوریت و رعایت مقیاس انسانی در فضاهای عمو -

 ایجاد مبلمان شهری برای آسایش پیاده در عرصه عمومی -

 ناهایبمنظور خرید و بازدید از بهکنندگان تأمین پارکینگ کارآمد برای مراجعه -

 هاتاریخی، تأمین آسایش اقلیمی با حضور درختان و ایجاد سایبان

منظور نورپردازی مناسب فضاهای جمعی و مسیرهای حرکت پیاده در هنگام شب به -

 بالا بردن آسایش عابران پیاده

 ونقل عمومیدر نظر گرفتن وسایل حمل -

 قات فراغتهای برای گذران اوتأمین فعالیت -

 های ناسازگار از خیابان امامخروج فعالیت -
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های های مختلف برای گروهریزی و مدیریت حساس نسبت به ایجاد برنامهبرنامه -

 سنی و جنسی مختلف

 های متنوع و متناسب با محور تاریخیایجاد کاربری -

ه، های فرهنگی، هنری ویژانگیزی در محور به سبب وجود برنامهافزایش خاطره -

 های ملی مذهبی در این محورنرنمایی رویدادهای آیینی و...، برگزاری جشنه

 مومیعهای فرهنگی و در تمایل با فضاهای های عصرگاهی نظیر کافهایجاد فعالیت -

 تبدیل فضاهای عمومی به عرصه ارائه کار هنرمندان بومی و..... -

دهای واح ساعاتی کهانتقال مراکز فرهنگی هنری به این محور برای رونق خیابان در  -

 کنند.تجاری فعالیت نمی
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 ( .1390پاپلی یزدی، محمدحسین و سقایی، مهدی ،)تهران: گردشگری ماهیت و مفاهیم ،

 انتشارات سمت.

 رح و نشر (، راهنمای طراحی فضاهای شهری در ایران، تهران: شرکت ط1384اد، جهانشاه. )پاکز
 .پیان نما

 ریزی مرمت بافت (، الگو و فنون برنامه1387آباد، حسین، )کلانتری خلیل و پوراحمد، احمد

 .15-6 :5 ، شمارهفصلنامه جغرافیایی سرزمینشتاریخی شهرها، 

 های گردشگری از منظر (، ارزیابی بازآفرینی پیاده راه1394. )امنیان، ناصر و پورزندی، محمد

دیریت و م فصلنامه اقتصادخرداد تهران(.  15شهری)مطالعه موردی خیابان  توسعه پایدار
 .14-5: 11، شماره شهری

 ( .باز شناسی مفهوم پایداری و توسعه پایدار در معماری و1390پورمختار، احمد ،)  شهرسازی
 .یایرانی، آبادان

 ( .1387ثقفی اصل، آرش ،)ونقل شهر پایداراهمیت و نقش پیاده راه در شبکۀ حمل .

 .(87-79(، )27-56های شهر سازی )جسارت
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 عد (، شرحی بر اصول و قوا1390پورمحمدرضا، نوید. ) و تحصیلدار، مهدی؛ حبیبی، محسن

(: 135) 30، تامسکن و محیط روسهای معاصر شهر سازی، شهرسازیبومی درارتباط با نظریه

22-3. 

 است ارزیابی و مقایسه دوسی ، (1394مولوی، ابراهیم، ) و ایزدی، محمدسعید ؛حقی، محمدرضا
 .پیاده سازی وپیاده راه

 ( .بررسی پیاده راه شهری پایدار با رویکرد تق1394خانلو، نسیم و تاجیک، علی ،) ویت تعاملات

، انسان کنفرانس بین المللیپهسالار(، اجتماع محور )نمونه موردی: پیاده راه خیابان س
هر شتبریز، مرکز مطالعات راهبردی معماری و  1394خرداد  25 ،معماری، عمران و شهر

 .10-1سازی صص 

 ( .پیاده راه1384دستجردی، معصومه سادات ،)نامه کارشناسی پایانسالار، سازی خیابان سپه
 طراحی شهری، دانشگاه شهید بهشتی، تهران.ارشد 

 انتشارات ریزی شهری ایرانفرایند برنامه(، 1389شاه حسینی، پروانه. ) و نمایی، محمدتقیره ،
 .8 :سمت، چاپ ششم

 ( .تحلیل فضای الگوی توسعه فیزیکی شهر کرمان، 1371زنگی آبادی، علی ،)نامه پایان
 ، دانشگاه تربیت مدرس.کارشناسی ارشد

 هری شقش پیاده گستری بر توسعه گردشگری (، ن1394پور، فرزانه و حمیدی، روناک. )ساسان

لی مدومین کنفرانس خردادو کوچه مروی(.  15تهران )مطالعه موردی خیابان  12منطقه 
مرکز  :انتهر ،مهر 25 ، معماری و شهر سازی،ریزیتوسعه پایدار در علوم جغرافیا و برنامه

 .9-1 :راهکارهای دستیابی به توسعه پایدار

 ی ها )رهنمودهاریزی و طراحی برای پیاده. برنامهای سن دیه گونطقهریزی مسازمان برنامه
 .11 طراحی شهری پیاده مدار(، مترجم. رضابصیری مژدهی، انتشارات طحان،

 ضاها، ف(، گذران اوقات فراغت، ساماندهی 1378) .تهران سازمان مشاوره فنی و مهندسی شهر

 .9 ، شمارههاماهنامه شهرداری

  استان سمنان 1395سالنامه آماری. 

 رفتن اثرات (، توسعه کالبدی شهر نالوس با در نظر گ1386نفیبی، فریدون، ) و شیرمحمدی، حمید

 .1مجله هویت شهر ، GISمحیطی به کمک زیست

 4-3: ، انتشارات دانشگاه پیام نور، چاپ پنجمریزی شهریکارگاه برنامه .شیعه، اسماعیل. 

 ( .بررسی اثرات 1391ظاهری، وحید ،)نشکده سازی در مناطق کلانشهری خیابان داپیاده راه

زاد آریزی شهری، دانشگاه جغرافیا و برنامه نامه کارشناسی ارشدپایانکرج،  9منطقه 
 اسلامی، واحد شهر ری.

 ( .پیوند منظرین انسان با محیط، بررسی نقش پیاده راه در حی1389عاشوری، علی ،) ،ات شهر

 .8، شماره ماهنامه منظر
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 بود کیفیات های تأثیر گذار بربه(، بررسی و تحلیل مؤلفه1391تمری، سودا. ) و زاد، شهابسعبا
ربت ترهای منظور افزایش سطح تعاملات اجتماعی )مطالعه موردی: محوهای بهفضایی پیاده راه

 .4شماره  مطالعات شهری، ولیعصر تبریز(

 روی ایمن (، سنجش پیاده1397مجتبی. )سلیمانی دامنه،  و اللهشرفی، حجت ؛اصغرعبدالهی، علی

و  رافیافصلنامه جغدر محدوده میدان ارگ شهر کرمان با تأکید بر پویایی فضای شهری، در 

 .200-179 :29 –، شماره ایآمایش شهری منطقه

 ه موردی (، نقش مدیریت شهری در توسعه گردشگری: مطالع1389محمدنژاد، علی. ) و فنی، زهره

 .122-101 :12و  11، شماره مه مطالعات مدیریت گردشگریفصلناشهر رامسر، 

 مراکز  (، جنبش پیاده گستری، رویکردی نو در احیا1389جام کسری، محم. ) و قریانی، رسول

، 2ای های شهری و منطقهمطالعات و پژوهششهری، موردمطالعه پیاده راه تربت تبریز، 

 .55-72 :6شماره 

 ( .امکان سن1383قریب، فریدون ،)ران قدیم، جی ایجاد مسیرهای پیاده و دوچرخه در محدوده ته

 .28-17 :19، شماره نشریه هنرهای زیبا

 ( .1387صالحی، اسماعیل ،)عاتی انتشارات مرکز مطال ،های محیطی فضاهای شهری امنویژگی

 .و تحقیقاتی شهرسازی و معماری، وزارت مسکن و شهرسازی

 ( .اهمیت فض1385کاشانی جو، خشایار ،) ،حلیلی تفصلنانه اهای پیاده در شهرهای هزاره سوم–

 .18و  17، سال پنجم، شماره های شهرسازیپژوهشی علوم اجتماعی جسارت

 ( .دیدگاه1374محمدزاده، رحمت ،) ،تحقیقات های موجود در توسعه شیکه معابر پیاده
 .121 -138 :37، شماره جغرافیایی

 انریزی شهری در ایرهای برنامهیلی از ویژگیتحل(، 1387زاده دهاقانی، ناصر. )مشهدی ،

 .چاپ سوم، تهران دانشگاه علم صنعت

 ( .بازشناسی پیاده راه به1390مرتضوی، صبوحا ،)ر. راغت در شهعنوان بستری برای گذران اوقات ف

 .24-17:12شماره  شهر و منظر

 ( .1375وزارت مسکن و شهرسازی ،) (: مسیرهای10آیین نامه طراحی راههای شهری )بخش 
 .، مرکز مطالعات و تحقیقات شهرسازی و معماری ایران، چاپ ائل، تهرانپیاده
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